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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi nr ewid. 323 — ul. Kuczynska w
Ciechanowcu

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy pn.: ’Przebudowa drogi nr ewid. 323 — ul.
Kuczynska w Ciechanowcu”.

Zakresem opracowania objeto: odcinek drogi gminnej dz. nr ewid. 323 — od km 0+000,00 do
km 0+150,00, zlokalizowany w wojewddztwie podlaskim, gminie Ciechanowiec w powiecie
wysokomazowieckim.

Zakresem opracowania objeto:

v" przebudowe drogi gminnej od km 0+000,00 do km 0+150,00

N

Podstawa opracowania projektu

— zlecenie Inwestora,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych,

— wizja lokalna w terenie,

— uzgodnienia robocze z inwestorem,

— ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” —
Dz. U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r. z pdzn. zm. stanowigcy zatgcznik
do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124),

— ,.Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i1 potsztywnych” — Zal. do zarz. Nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga gminna nr ewid. 323 stanowi potaczenie hotelu Arkadia z drogg powiatowg Nr
2077B ul. Kuczynska. W otoczeniu drogi znajduja si¢ hotel, budynek jednorodzinny oraz iaki i
las.

Droga gminna posiada jezdni¢ zwirowg o szerokosci od 4,0 do 5,0 m. Pas drogowy ma
szerokos¢ okoto 6,0 m. Odwodnienie drogi gminnej odbywa si¢ powierzchniowo na teren
przylegty.

Droga gminna ma potaczenie z droga powiatowa Nr 2077B ul. Kuczynska poprzez zjazd
indywidulany. Droga powiatowa posiada jezdni¢ bitumiczng szerokosci 6,0 m oraz obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 1,0-1,5 m. W osi drogi wystepuje oznakowanie poziome linia

przerywana.



W pasie drogowym wystepujg: napowietrzna linia energetyczna oraz doziemna sieé¢

energetyczna.

4. Warunki geotechniczne

Wedlug badan geotechnicznych podloza gruntowego na terenie objetym zakresem
niniejszego opracowania wierzchnig warstwe podloza stanowi nasyp niekontrolowany sktadajacy
si¢ z piaskow drobnych i domieszki kamieni i piaskow pylastych o migzszosci 0,3 — 0,5 m. Pod
nasypem niekontrolowanym zalegajg piaski gliniaste 1 piaszczyste, pyly piaszczyste z
przewarstwieniami piaskow S$rednich i drobnych o migzszo$ci warstwy 0,2-1,1m. Grunty sa
$rednio zageszczone i zagegszcezone. Wodg gruntowa stwierdzono 1,1-1,7 ponizej terenu.

Obiekt — droge zakwalifikowano do I kategorii geotechnicznej, poniewaz wystepuja proste

warunki. Podtoze zaszeregowano do grupy nosnosci G4.

5. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej:

klasa techniczna — D,

predkosc¢ projektowa — Vp=30 km/h,

szeroko$¢ jezdni — 5,0m,

szeroko$¢ pobocza — 1,0 m,

kategoria ruchu — KR 1.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Poczatek projektowanej trasy drogi gminnej przyjeto w km 0+000,00 na krawedzi jezdni
drogi powiatowej Nr 2077B, natomiast koniec trasy przyjeto w km 0+150,00 na koncu pasa
drogowego drogi gminnej. Diugo$¢ projektowanej trasy wynosi 0,15km.

W zakresie opracowania wystepuja skrzyzowania:
— w km 0+000,00 z drogg powiatowg Nr 2077B. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o
promieniu R=6,0 m.

Na drodze gminnej zaprojektowano przekroj uliczny z wykonaniem jezdni z betonowej
kostki brukowej o szerokosci 3,5 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 1,0 m kazde.

Zjazdy do posesji nalezy wykona¢ o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 5,0 m z lukami wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 m. Zjazd obramowac
kraweznikiem lekkim najazdowym. Dlugos¢ nawierzchni zjazdow przewidziano do istniejgce]

linii rozgraniczajacej pasa drogowego lub ogrodzenia.



Odwaodnienie drogi gminnej zaprojektowano powierzchniowo na teren przylegly w pasie
drogowym. Istniejacy przepust pod droga w km 0+006,40 przeznaczono do wymiany na nowy z
rur PEHD o dtugosci 14 m.

Szczegotowe rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym’ w skali 1:500.

7. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu.

— nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na drodze gminnej i mijankach — ok. 760 m?,

— nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na zjazdach indywidualnych— ok. 30 m?,

8. Rozwiazania wysokoS$ciowe

Wysokoséciowo projektowang nawierzchni¢ drogi gminnej dowigzano do istniejacych
rzednych drogi na poczatku opracowania oraz rzednych posesji zlokalizowanych wzdluz
projektowanego odcinka drogi gminnej. Zaprojektowano spadki nawierzchni rzgdu 1,68% —
2,691% zapewniajace prawidtowe odwodnienie. Zastosowano jeden tuk pionowy wypukly 0

promieniu R=700 m.

9. Przekroje normalne.

a) przekroj normalny nr 1I:

droga gminna od km 0+003,00 do km 0+150,00

—  szeroko$¢ jezdni bitumicznej — 5,0 m,

spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % jednostronny,

pobocza obustronne — 1,0 m,

spadek poprzeczny pobocza — 6,0%.

b) przekréj normalny na zjazdach:

—  szeroko$¢ nawierzchni —5,0 m,
— pobocza obustronne — 1,0 m,

— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

R=3,0 m.

10. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej zostala opracowana w oparciu 0 ,Katalog

typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych”.



10.1.  Jezdnia drogi gminnej:
a) jezdnia drogi gminnej (KR1): od km 0+003,00 do km 0+150,00:
e warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa grub. 4cm,
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub.
20cm,

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem Co 405 grub. 20cm.

b) zjazdy indywidualne:

e warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,

e podsypka piaskowo-cementowa grub. 5¢cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub.
20cm,

11. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikaja z konieczno$ci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypow i wykopow, nadania stalej szerokosci korony jezdni na jej
poszczegdlnych odcinkach.

Zaprojektowano zdjecie humusu z powierzchni nowoprojektowanych skarp $redniej grub.
20cm. Szczegdly robot ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiaja
przekroje poprzeczne, tabela robot ziemnych i tabela powierzchni zdjgcia humusu. Catosé wykopu
przyjeto do wbudowania w nasyp. Podloze na gl¢bokosci 20 cm nalezy ulepszy¢é cementem i

uzyska¢ mieszanke Co,4/0,5.

12. Odwodnienie
Odwodnienie drogi gminnej zaprojektowano poprzez powierzchniowy splyw wod
opadowych i roztopowych powierzchniowo. Przyjeto odtworzenie istniejacego rowu otwarty jako
trapezowy 0 parametrach: szeroko$¢ dna 0,4 m, gteboko$¢ min. 0,5 m, pochylenie skarp 1:1,5.
Pod drogg gminng w km 0+006,40 zaprojektowano wymiang istniejgcego przepustu z rur
betonowych na przepust z rur z tworzyw sztucznych dtugosci dotem 14,0 m i $rednicy 60 cm. Na
wlocie i wylocie przepustu dno i skarpy nalezy umocni¢ brukiem na zaprawie cementowo -

piaskowej. Przepust posadowié¢ na tawie szerokosci 0,9 m z kruszywa naturalnego grub. 30 cm.



13. Zajetos¢ terenu

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na:
— dziatkach bedacych wlasnoscig Inwestora,
— dziatkach z prawem do dysponowania.
Dziatki na ktorych zlokalizowana jest inwestycja:
— obreb 0005 Ciechanowiec dz. nr ewid.: 323, 322/1.
Dziatki z prawem do dysponowania:
— obreb 0005 Ciechanowiec dz. nr ewid.: 321, 324/2, 325, 326.
Jednostka ewidencyjna 201302_4 Ciechanowiec, obregb Ciechanowiec, powiat

wysokomazowiecki, wojewddztwo podlaskie.

Kategoria obiektu budowlanego: 1V, XXV, XXVIII

Zajetos¢ dziatek z prawem do dysponowania zwigzana jest z ustawieniem projektowanego
o$wietlenia drgowego.

Zajetos¢ terenu — dziatek obejmujacych inwestycj¢ zostala uwidoczniona na projekcie

zagospodarowania terenu linig przerywang koloru fioletowego.
14. Zielen
Nie zachodzi konieczno$¢ wycigcia drzew, ktore bezposrednio kolidujg z projektowang

inwestycja.

15. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Na omawianym odcinku drogi gminnej, w zakresie opracowania znajdujg si¢ przewody
podziemne telekomunikacyjne, energetyczne 1 wodociggowe.

W  miejscach zblizen z projektowana przebudowa roboty prowadzi¢ recznie z
zachowaniem wszelkich $rodkow ostroznosci zwigzanych z bezpieczenstwem osob zatrudnionych
na budowie jak 1 uzytkownikow drogi, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim
zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystgpieniem do robot drogowych
wykonawca robdt jest zobowigzany do powiadomienia wiascicieli wszystkich sieci uzbrojenia
terenu o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na duzg ilo$¢ wystepujacych przewodow
podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je
lokalizujac przez stuzbe geodezyjna.

Towarzyszaca infrastruktura techniczna nie koliduje z przyjetymi rozwigzaniami

projektowymi.



16. Rozwiazania chroniace Srodowisko.

Omawiane przedsiewzigcie nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego. Wykonanie nowej
nawierzchni poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i1 pieszego, zmniejszy hatas i
zwickszy komfort jazdy. Technologie robot budowlanych przyjeto ogoélnie znang

i powszechnie stosowang spetniajacg wszystkie polskie normy.

17. Organizacja ruchu

Na drodze gminnej nie projektuje si¢ oznakowania pionowego i poziomego.



