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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy ulicy Drohjeki€iechanowcu w ggu drogi
powiatowej Nr 2616B od km 0+730,00 do km 1+758,00

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ul. Dradjiggotazonej na terenie gminy
Ciechanowiec w powiecie wysokomazowieckim.
Zakresem opracowania oty):
v wykonanie konstrukcji jezdni w celu spetnienia wygtw dla kategorii ruchu KR2,
v wykonanie chodnikéw dla ruchu pieszych,
v' wykonanie zjazdow do posesji wraz z przebuglpvzepustow,
v budowe kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

v' przebudow urzzdzen infrastruktury technicznej, kolidggych z inwestyg.

2. Podstawa opracowania projektu

» zlecenie Inwestora,

* mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:500 do cel6éw projektowych,

* wizja lokalna w terenie,

* uzgodnienia robocze z inwestorem,

* ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”
— Dz. U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Pocatek projektowanego odcinka drogi rozpoczyna przed skrzyowaniem z ul.
Spotdzielcz i ul. Armii Krajowej, a kdiczy sk przed skrzyowaniem drég prowadezych do
miejscowdci Tworkowice i Kosiorki, tj. obejmuje odcinek drogd km 0+730,00 do km
1+758,00. faczna diugéc projektowanego odcinka drogi wynosi 1,028 km.

W stanie istnigjcym analizowana droga odznacza gtym stanem technicznym,
wystepuja liczne sgkania siatkowe i poprzeczne oraz liczne zatamaraagdzi jezdni. Droga
posiada przekroj uliczny i szlakowy szerékqgezdni bitumicznej ok. 5,2-7,04 m. Chodnik z
betonowej kostki brukowej wygtuje po prawej stronie od peagtku trasy do skrzyowania z
ulica Armii Krajowej i po lewej stronie do skrzgwania z ulig Spoétdzielca. Szerokéé

chodnika 2,0 m. Droga na catym swym przebiegukkasty technicznej L.




Ulica Drohicka przebiega przez obszary zabudowamgsoowdaci Ciechanowiec na
odcinku od km 0+730,00 do km 1+400,00. W otoczelmagi znajdug sic budynki mieszkalne,
gospodarcze oraz handlowo — ustugowe (stacja pakiady opatu, magazyny). Na pozostatym
odcinku tj. od km 1+400,00 do km 1+758,00 ulicagmega przez obszary niezabudowane,
wzdtuz dziatek rolnych i pol.

Teren obgty opracowaniem posiadagziowe uzbrojenie w siekanalizacji deszczowe.
Sie¢ deszczowa istnieje w ul. Drohickiej na odcinku 6¢730,00 do km 0+911,00. Na
pozostatym odcinku ulicy odwodnienie odbywa gioprzez powierzchniowy sptyw wod
opadowych na teren przylegly lub do istagich rowdw przydranych. Rowy przydréne
wymagaj odmulenia i pogbienia.

W pasie drogowym wyspuja: wodochg, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa,
linie energetyczne i telekomunikacyjne - napowietrz kablowe.

4. Parametry techniczne droqgi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej:
- klasa techniczna - Z,
— predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h,
— szerokd¢ jezdni — 7,0 m,
— szerokdéc¢ pobocza — 1,5 m,
- szeroka¢ chodnika — 2,0 m,

— kategoria ruchu — KR 2.

5. Projektowane zagospodar owanie terenu.

5.1 Rozwiazania sytuacyjne

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 0+730,00 w osi istnigjej jezdni
bitumicznej ul. Drohickiej przed skrzgwaniem z ulig Spotdzielcz i ul. Armii Krajowej
natomiast koniec projektowanej trasy petgj w km 1+758,00 przed skrzgwaniem drog
prowadacych do miejscowii Tworkowice i Kosiorki.

W planie zaprojektowano 7 zatamasi o lgtach zwrotu od 0,1516 grada do 1,5771
grada.

Na ul. Drohickiej zaprojektowano przekroj uliczngaa potuliczny z wykonaniem jezdni
bitumicznej szerokii 7,0 m i chodnikami szerokoi 2,0 m.

W zakresie opracowania wypuje skrzyowanie z ulig Spotdzielca w km 0+772,00,
krawedzie drogi naley wyokragli¢ tukami o promieniach R=8,0 m i R=12,0 m. Szekgkezdni
ul. Spétdzielczej 5,5 m, szeradochodnika 2,0 m.




Zjazdy uliczne na obszarze zabudowanym ayaleykona z betonowej kostki brukowej
0 szerokeéci 4,0 — 7,0 m (szeroké zjazdow przyto w dostosowaniu do istniggych bram) ze
skosami 1:1 wykonanym na diugo 1,5 m.

Zjazdy szlakowe naky wykona& o nawierzchnizwirowej i szerokéci 5,0 m z tukami
wyokraglajgcymi o promieniach R=5,0 m.

Zjazdy publiczne naly wykona z tukami wyokgglajagcymi o promieniu od R=5,0 do
R=7,0 m. Zjazdy naley obramowa kraweznikiem betonowym 15x30 cm.

Dlugas¢ nawierzchni zjazddéw przewidziano do istgaj linii rozgraniczajcej pasa
drogowego lub ogrodzenia.

Zjazd w km 1+139,00 po stronie lewej nalewykona& o nawierzchni bitumicznej.
Szerokd¢ zjazdu 5,0 m. Kragdzie drogi naley wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i
R=8,0 m.

Rozwizania sytuacyjne pokazano na ,Planie sytuacyjnynskali 1:500.

5.2 Rozwiazania wysok o§ciowe

Niwelete drogi powiatowe] zaprojektowano tak, aby wzmdcisitniegca nawierzchrg
oraz zniwelowé deformacje podtne i poprzeczne istnigjej nawierzchni.

Wysokaciowo niwelet dostosowano do istniggych rzdnych drog bocznych, zjazdow
do poses;ji i przylegtego terenu.

Niwelete opracowano w dowraniu do pastwowego uktadu wysokoiowego.

Zastosowano spadki podie rzdu 0,310% + 1,381%. Zastosowano jeden tuk pionowy
wklesty o promieniu R=3000 m.

6. Okreslenie zmian w dotychczasows infrastr uktur ze zagospodar owania ter enu

W stosunku do stanu istrepgo nasipi:

wzmochienie istnigjcej nawierzchni do parametrow odpowiagdgch kategorii ruchu KR 2,

wprowadzenie szerokoi jezdni 7,0 m,

wykonanie chodnikéw i zjazdéw z betonowej kostkikowej,

budowa kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

poprawa odwodnienia drogi.

7. Przekrojenormalne

Przekrdj normalny Nr 1
Ulica Drohicka od km 0+730,00 do km 0+772,00 orarz kmm 1+032.00 do km 1+052,50-

przekrdj uliczny:




— szerokd¢ jezdni bitumicznej — 7,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&ézkowy),

— chodniki obustronne szerod@ — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni.

Przekroj normalny Nr 2,3

Ulica Drohicka od km 0+772,00 do km 1+032,00 oragz kon 1+052,50 do km 1+442,00-
przekroj potuliczny:

— szerokd¢ jezdni bitumicznej — 7,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&ézkowy),
— chodniki jednostronne szerala — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni,

— pobocza gruntowe — 1,5 m,

— spadek poprzeczny pobocza — 6%.

Przekroj normalny Nr 4

Ulica Drohicka od km 1+442,00 do km 1+758,00— pragkzlakowy:

szerokac¢ jezdni bitumicznej — 7,0 m,

spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),

pobocza gruntowe — 1,5 m,

spadek poprzeczny pobocza — 6%.
Przekrdj normalny Nr 5
Ulica Spodtdzielcza od km 0+003,50 do km 0+024,0fzekr6j potuliczny:

— szerokd¢ jezdni bitumicznej — 5,5 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),
— chodniki jednostronne szerada — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni,

— pobocze gruntowe — 1,0 m,

— spadek poprzeczny pobocza — 6%.

Przekrdj normalny na zjazdach ulicznych:

— szerokd¢ nawierzchni— 4,0 - 7,0 m,

— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi — skos 1:1 na dkgyd,5 m.

Przekrdj normalny na zjazdach szlakowych:

— szerokd¢ nawierzchni — 5,0 m,




— przececie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyakglone tukiem kotowym o promieniu
R=5,0 m.

Przekrdj normalny na zjazdach publicznych:

- szerokaé¢ nawierzchni— 6,0 - 7,0 m,
— przececie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyakglone tukiem kotowym o promieniu
R=5,0-7,0 m.

8. Konstrukcjai technologia nawier zchni

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg nawierzchni:
a) na ulicy Drohickiej od km 0+730,00 do km 1+758,00 wzmocnienie istniggej
konstrukciji:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WZ-2008r. grub. 5 cm dla
kategorii ruchu KR2,

» warstwa wyroOwnawczo wzmacnggp z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 wykonana o
sredniej grub. 6 cm dla kategorii ruchu KR2,

* istniegca nawierzchnia bitumiczna jako podbudowa,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub. 12 cm.

Na poszerzeniu oraz w miejscach budowy kanaliziegrzczowej:

« warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WZ-2008r. grub. 5 cm dla
kategorii ruchu KR2,

* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16/ %0y WT-2 z 2008r. grub. 7 cm dla
kategorii ruchu KR2,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabianego mechanicznie grub. 20 cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub. 12 cm.

b) na ulicy Spotdzielczej od km 0+003,50 do km 0+0R4;0 nawierzchnia o0 nowej

konstrukciji:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WA -2008r. grub. 4 cm dla
kategorii ruchu KR1,

* warstwa wjzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 wg WT-2 z 20Q8ub. 5 cm dla
kategorii ruchu KR1,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm,

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub. 9 cm.

Cc) nazjazdach ulicznych:




e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm

* podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 15 cm.

d) nazjazdach szlakowych:

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.

€) na zjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wer2D08r. grub. 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.

f) na chodnikach:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. § cm

* podsypka piaskowa grub. 5 cm.

9. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie pgéir poprzecznych.

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikaj koniecznéci wykonania koryta pod
projektowane warstwy konstrukcyjne, wykonania n@sypwykopow, nadania statej szergko
korony drogi na jej poszczegolnych odcinkach. Zpgktowano zdjcie humusu ze skarp i
poboczy drogsredniej grub. 20 cm.

10. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi powiatowej projg&tisk poprzez powierzchniowy
sptyw wod opadowych przy krasniku do wpustéw ulicznych oraz do rowow przygugceh i
dalej do projektowanej kanalizacji deszczowej. Jasd przedmiotem o¢lonej dokumentaciji
technicznej braty sanitarnej. W km 0+959,00 po stronie lewej i w Bm351,50 po stronie
prawej zaprojektowano w gu rowéw przydrenych osadnik na wlocie do kanalizaciji
deszczowej wg KPED 01.14.
Projektuje s wykonanie rowow trapezowych o szer. dna min. 40 ghabokasci min. 0,5 m.

Pod zjazdami w miejscach wygpbwania rowoéw drogowych zaprojektowano przepusty
z rur PEHD osrednicy 40 i 50 cm i diugei 7,5 — 17,0 m na tawie szercko 0,7 - 0,9 m z
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechaniczrue.g30 cm. Na szeroko 0,6 m od osi
przepustu naltey umocni skarpy zjazdu przy wlocie i wylocie przepustu hemk na podsypce

piaskowo — cementowej grub. 5 cm z wypetnienienirspapravg cementow.




11. Zajetosé terenu

Omawiana inwestycja nie wymaga gafci obcego terenu. Przebudowa drogi obejmie
nastpujace dziatki:
— obreb m. Ciechanowiec dz. Nr: 511, 749, 2763/1.
Zajetos¢ terenu — dziatek obejmagych przebudow zostata uwidoczniona na projekcie
zagospodarowania terenu §rkoloru zielonego.

12. Zielen
Zachodzi konieczrig wyciecia drzew i zakrzaczenia, ktére begmanio kolidug
z projektowan inwestycy. Przewidziano do wycinki trzy jesiony oraz trzyrpa Lokalizacje

drzew do wycinki przedstawiono na projekcie zagdspowania terenu.

13. Towar zyszaca infrastr uktur a techniczna

Na omawianym odcinku ulicy Drohickiej, w zakresipracowania znajduajsi¢ liczne
przewody podziemne telekomunikacyjne, woggowe i kanalizacyjne, ktére w miejscach
kolizji beda przebudowane wedlug oddzielnych opracowhararzowych na warunkach
technicznych podanych przez gestoréw poszczegolsigci

Do odwodnienia ulicy zaprojektowano kanalizadgszczow wg opracowania bray
sanitarnej.

Przed przysipieniem do robot drogowych wykonawca robot jest amihzany do
powiadomienia wigcicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o termaiprowadzonych prac.
Z uwagi na dgg ilos¢ wystepujacych przewoddw podziemnych roboty ziemne malgrowadzé
pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokadizyjrzez stabe geodezyjn. W miejscach
zblizen z projektowan przebudow roboty prowadzi recznie z zachowaniem wszelkich
srodkéw ostranosci zwigzanych z bezpiecastwem o0sOb zatrudnionych na budowie jak i
uzytkownikdéw ulicy, aby nie nagpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem i

oznakowaniem prowadzonych prac.

13.1. Rozwiazania projektowe branzy telekomunikacyjneg.

Przeznaczenie i parametry techniczne obiektu buatmgo.

Istniejgca infrastruktura telekomunikacyjna znaghg s¢ na terenie inwestycji zapewnia
taczna¢ telefoniczm a take zapewnia dodatkowe ustugi dla znagdych sé na jej
uzytkownikow. Projekt obejmuje przebudowtelefonicznego kabla wzdituul. Drohickiej

w Ciechanowcu.




Rozwizzania budowlane i techniczno-instalacyjne.

Projektowana kanalizacja telefoniczna zostanie wgka doziemne. Kabel nale
utozy¢ w ziemi z minimalnym przykryciem 0,6 m mierzonejl @oérnej scianki rury do
planowanej niwelety nawierzchni.

W poblizu innych elementéw uzbrojenia terenu wykopy proveadz lgdg recznie. W
wykopie naley umiesci¢c taSme¢ ostrzegawcz Wszystkie naruszone nawierzchnie
doprowadzone dumla do stanu sprzed rozpageia robdt. Przy budowie kabla
telekomunikacyjnego na wysad@ podjazdow do posesji kabel zabezpi€caya ochronm co
pokazano w zgtzniku graficznym,

Zblizenia i skrzyowania z innymi urgdzeniami uzbrojenia terenu zosjamykonane wg
normy zaktadowej ZN-96/TP S.A.-004/T oraz Rozpdezenia Ministra Infrastruktury z dnia
26.10.2005 (Dz.U. z 2005, nr 219, poz. 1864) w wmawarunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadatelekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuoea

Przy skrzgowaniu kanalizacji telefonicznej z kablami energetymi naley

zabezpiecz§ kabel energetyczny radwudzielry AROT.

Woplyw inwestycji ndrodowisko naturalne oraz obiektyssednie.

Projektowane umgdzenia teletechniczne nie spowadujadnych ujemnych skutkow
wptywajagcych na rozwogrodowiska. Nie przewiduje giwycinki drzew. Przy budowie sieci
telefonicznej zostanzastosowane materiaty nieszkodliwe gladowiska i ludzi.

Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji zamyde w granicach dziatek, na
ktérych Ikzdzie ona realizowana (wymienionych na stronie tyidj)) i nie ogranicza

zagospodarowania terenowsgdnich.

Uwagi kaicowe.

Trasa projektowanej sieci telefonicznej zostanigtyegona geodezyjnie - trasowo i
wysokaciowo na podstawie projektu budowlanego.

W niniejszej dokumentacji zostaly spetnione wszgstkalecenia i uwagi organéw
uzgadniagcych dotyczce etapu projektowania.

Przed rozpocxiem robét zapozrasic i spetnt wymogi zawarte w poszczegdélnych
uzgodnieniach zawartych w projekcie budowlanym.

Wszyscy wiaciciele dziatek, przez ktére przebiega projektowamig telefoniczna,
zostali powiadomieni i wytaja zgodt na jej przebieg zgodnie z niniejszym projektem.




13.2. Rozwiazania projektowe branzy sanitarne.

13.2.1. K analizacja deszczowa

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Teren obgty opracowaniem posiadagziowe uzbrojenie w siekanalizacji deszczowe.
Sie¢ deszczowa istnieje w ul. Drohickiej, od skirawania z ul. Spotdzielgzw kierunku
centrum miasta. Séemasrednic Dn 0,50 m.

W obrbie przebudowywanego systemu drogowego /zakres wgbiwego P.T./,
projektuje s¢ system kanalizacji deszczowegdhcy odbiornikiem wod opadowych z terenu
inwestycji tj. pasa drogowego oraz z projektowanyolwow otwartych, ulokowanych w
poboczu drdg, odwadnigjych tereny przylegte do drogi.

Na obszarze objym przedmiotowym opracowaniem wydzielono jgediewnic gtéwng,

z wydzieleniem z niej zlewni gstkowych, przyporgdkowanych poszczegéinym odcinkom
projektowanej sieci.

Wody sptywagce powierzchniowo po terenie utwardzonym nawierzchoitumiczry,
chodnikiem lub wjazdem na posgsprzejmowane dxla typowymi wpustami drogowymi
ptaskimi.

Wody sptywajce powierzchniowo po terenie nieutwardzonym, z ttytkonfiguracii
terenu leda sptywaty do projektowanego rowu otwartego, ulokoego wzdta poboczy drog
trafia do projektowanych osadnikdw, gdzie podczyszczonkeakcji mineralnej sptya do
projektowanej, kanatowej sieci deszczowe,.

Wszystkie wymienione waej kanaty gtdbwnego ggu sieci deszczowej zlokalizowano w

pasie jezdnym projektowanego uktadu drogowego.

Wytyczne realizacji sieci kanalizacji deszczowajndracyjnej.

Projektowan sie¢ deszczow w ul. Drohickiej projektuje gi w oparciu 0 system rur i
ksztaltek PVC klasy S (SDR 34, SN&czonych w kielichach rur pomgcuszczelek
gumowych dwuwargowych w nagiujacym zakresidrednic:

— odcinek od studni D1 do studni D2 (dt$g®0,0 m) —$rednica Dn 0,25m;

— odcinek od studni D2 do studni D7 (dti$g®18,0 m) $rednica Dn 0,315m;

— odcinek od studni D7 do studni D10 (dtggd.22,2 m) -$srednica Dn 0,40m;

— odcinek od studni D10 do studni D13i (did§®7,1 m) —srednica Dn 0,50m;

— odcinek od studni D2 do osadnika OS1 (dkég®,8 m) —srednica Dn 0,315m;
— odcinek od studni D11 do osadnika OS2 (dkégm8 m) —$rednica Dn 0,315m.




W miejscach wjczen przykanalikow od wpustow deszczowych, osadnikownai
zmianach kierunku kanatu projektuje: situdnie inspekcyjne jako typowe studnie zgiw
betonowych Dn 1,2m.

Odprowadzenie wod deszczowych z terenu drogi mabne kdzie za pomag
wpustow deszczowych ulicznych ptaskich, klasy D400.

Wopusty obsadzi na studzienkach osadnikowych z rur betonowych, bgfonu,
pofagczonych ze studniami inspekcyjnymi na kanale gtGwmyrami PVC Dn 0,16 m.

W przedmiotowym zadaniu przewiduje svykonanie 32 kpl. wpustéw drogowych wraz
z przykanalikami.

taczna dhugéc¢ przykanalikow deszczowych PVC Dn 0,16 m wyniesi8,4 m.

Wody opadowe z rowow otwartych trafio projektowanych osadnikéw, wykonanych na
bazie typowych studni z &goéw betonowych Dn 1,2m, wypasmych w kra¢, osadzog w
scianie kegu od strony naptywu.

Od strony odptywu osadnik pmizy¢ z projektowan studny rewizyjrg na kanale
deszczowym ryrPVC Dn 0,315 m.

Zakres elementow sieci kanalizacji deszczowej.

al rury, ksztattki i armatura:

— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,16*4,7 oO¥m;
— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,25*7,3 ;(bh;

— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,315%*9,2 335 m;
— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,40*11,7 222 m;
— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,50*14,6 7;19m;

— tuleja ochronna krétka Dn 0,16 m - szt. 64;
- tuleja ochronna krétka Dn 0,25 m - szt. 2;
- tuleja ochronna krétka Dn 0,315 m - szt. 14;
- tuleja ochronna krétka Dn 0,40 m - szt. 6;
— tuleja ochronna krétka Dn 0,50 m - szt. 6;

b/ studnie i wpusty:

— studnie rewizyjne z kgéw betonowych Dn 1,2 m,

w wersji z kined monolityczry + wiazzeliwny klasy D 400 - kpl. 12;
— studnie osadnikowe z rur betonowych Dn 0,5 m (L#9,0 - szt. 32;
— wpustzeliwny ptaski, klasy D 400 - szt. 32;

— studnie osadnikowe z ¢goéw betonowych Dn 1,2 m,

w wersji z kinegd monolityczry + wiazzeliwny klasy B 125 - kpl. 2;




UWAGA: Dopuszcza gi zastosowanie rur i systemu studni pokeniowych, kierunkowych
oraz wpustow drogowych innego producenta, posigdajtgsame parametry techniczne, oraz
wszystkie wymagane atesty i dopuszczenia, w tytyfdeat ISO 9001).

13.2.2. Kanalizacja sanitar na

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Teren obgty opracowaniem posiadagziowe uzbrojenie w séekanalizacji sanitarnej.
Siet sanitarna istnieje w ul. Drohickiej, od sképyvania z ul. Spotdzielgaw kierunku centrum
miasta. Sié masrednie Dn 0,315 m.

W obrbie przebudowywanego systemu drogowego /zakres wgbiwego P.T./,
projektuje s¢ system kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej z pgeyami do granicy pasa
drogowego, ktérej odbiornikiemetizie istniegcy kanat, ulokowany u zbiegu w/w ulic.

Wszystkie wymienione wiej kanaty gtdwnego ggu sieci sanitarnej zlokalizowano w

nieutwardzonym poboczu projektowanej drogi orazhadniku, przylegtym do jezdni.

Wytyczne realizacji sieci kanalizacji deszczowajngracyjne;.

Projektowan sie¢ sanitarg w ul. Drohickiej projektuje sina catej dtugéci o srednicy
Dn 0,2 m, w oparciu o system rur i ksztaltek PV@sikl S (SDR 34, SN8grdzonych w
kielichach rur pomaguszczelek gumowych dwuwargowych.

W miejscach odgatien do przyhczy na posesje oraz w miejscach zmiany kierunkti sie

projektuje s¢ studnie wkazowe tworzywowe Dn 1,0m.

Zakres elementow sieci kanalizacji sanitarnej.
al rury i ksztattki:

— rury PVC klasy S (SDR 34, SN 8) Dn 0,20*5,9 568m,;
- tuleja ochronna krétka Dn 0,20 m - szt. 1;
— redukcja PVC Dn 0,2/0,16 m - szt. 14;
b/ studnie rewizyjne tworzywowe: - kpl. 15;
— kineta Dn 0,2/0,2 m, typ 1(0) -szt. 1;
— kineta Dn 0,2/0,2 m, typ 1(30) -szt. 1;
— kineta Dn 0,2/0,2 m, typ 1(90) - szt. 1;
- kineta Dn 0,2/0,2/0,2 m, typ T - szt. 11;

kineta Dn 0,2/0,2/0,2/0,2 m, typ X - szt. 1,




— rura karbowana trzonowa Dn 1,0 m (L=2,4m) - $41.

— rura karbowana trzonowa Dn 1,0 m (L=3,6m) - $7t.
- stazek Dn 1,0/0,6 m - szt. 15;
— stazek odcyzajacy z tworzywa (TAR) pod wiaz - szt. 15;
- witaz z wypetnieniem betonowym klasy B125 - 37t
- witaz z wypetnieniem betonowym klasy D400 - 87t

UWAGA: Dopuszcza gi zastosowanie rur i systemu studni pokeniowych, kierunkowych
oraz wpustow drogowych innego producenta, posigdajtgsame parametry techniczne, oraz
wszystkie wymagane atesty i dopuszczenia, w tytyfdeat ISO 9001).

14. Rozwiazania chroniace §rodowisko.

Omawiane przedsiziecie nie pogorszy standrodowiska naturalnego. Wykonanie
nawierzchni bitumicznej, poprawi bezpieagvo ruchu samochodowego i pieszego,
zmniejszy hatas i zwkszy komfort jazdy.

Technologé robot budowlanych przgio ogolnie znam i powszechnie stosowan

spetniajca wszystkie polskie normy.

Celem zminimalizowania/wyeliminowania ujemnego wpdy przedsjwziecia na

srodowisko w fazie budowy i eksploatacjda przestrzegane parsze zasady:

— skrécenie do niezlllnego minimum czasu realizacji przestiecia i tylko w porze dnia,

— sprzt mechaniczny émzie pracowat tylko w porze dnia, tj. w godz. 622

— zostanie wprowadzona zasada szczegolnej éibalm naleyty stan techniczny spgiu
mechanicznego i jego bezawaryjprae (szczegodlnie ukiadu paliwowo-olejowego), co
wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i wédyzkami ropopochodnymi,

— niewbudowany w danym dniu beton asfaltowy zostgmetérnie dowieziony do wytwérni
mas bitumicznych,

- beton asfaltowy z wytwoérni dozie dowaony specjalistycznymi, oplandekowanymi
pojazdami,

— kruszywo naturalne z koncesjonowanej kopalni orazskwo tamane duzie dowaone
specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

— pracupcy na budowie spegz mechaniczny d&zie poruszat si tylko w obkbie pasa
drogowego,

— W czasie przerw postojowych silniki spta beda wytaczone,

- ewentualna baza budowydrzie wyposaona w szczelne ugdzenia do gromadzeniaiekow

socjalno-bytowych,




- w trakcie prowadzenia prac w okresach bezdeszcApwzwizzanych z wyréwnywaniem

gruntowej nawierzchnidalzie ona zraszana wgdaby wyeliminowé unoszenie gikurzu.

15. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grugglkosci z grupy wielkdci
.Srednie” na drodze powiatowej z tarczami pokrytynadlif odblaskow 1. Szczegoty

przedstawiono w ,Projekcie statej organizacji ruthu




